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Unipol
» I, FENOMENO

E una strage di anziani sulle strade
Sempre piu vittime tra gli over 65

I numeri salgono ancora di piii tra gli ultraottantenni. Gli incidenti coinvolgono uomini a piedi o in bicicletta
Secondo uno studio, nel 2050 I'Italia sara il Paese Ue con il maggior numero di morti per quella fascia di eta

Dalla ricerca Unra delle soluzioni
di Unipolisemerge  individuate

che non é stato édi ripensare
affrontatoiltema  gli spazi urbani
dell’invecchiamento Meno auto private,
della popolazione velocita pin basse,

e le sue conseguenze  piu percorsi

a livello sociale pedonali e ciclabili

di ANTONIO GRIZZUTI

@ Sempre piu

anziani perdono

la vita sulle no-

stre strade. E un

quadro dramma-
- tico quello che
emerge dalla ricerca sulla si-
curezza stradale «Cambiamo
strade» realizzata da Unipolis,
la fondazione d’impresa del
ggnp_t[) Unipol, e presentata
mercoledi a Bologna in occa-
sione della Settimana europea
sulla mobilitd. L'evento ha vi-
stola ipazione di Marisa

direttrice di Uni-
polis, Fausto Sacchelli, re-
sponsabile del progetto Sicur-
strada, Bovini, stati-
stico, Afro , geriatra, e
Paolo Perego, dell'Unita di ri-
cerca in psicologia del traffico
dell'Universita Cattolica del
Sacro Cuore.

Ridimensionato il fenome-
no delle «stragi del sabato se-
ras, la vera emergernza & rap-
presentata oggi dagli anziani,
che nel focus di Unipolis ven-
gono definiti le «vittime desi-

te» della strada. Lo studio,
isponibile sul sito sicurstra-
da.it, parte daundato positivo,
quello cheriguarda la diminu-
zione del numero complessivo
di vittime negli ultimi anni.
Dal 2001, anno di inizio del
Programma d’azione europeo
per la sicurezza stradale, al
2010i mortisono infatti passa-
ti da 7.096 a 4.090 (-42,4%), i
feriti da 373.286 a 302.735 (-
18,9%), mentre gli incidenti so-
no calati del 19,6% {da 263.100
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a211.404). Un trend addirittu-
ra migliore rispetto a quello
europeo,ancheseinritardori-
spetto all’'obiettivo continen-
tale che prevede, entroil 2020,
una riduzione del 50% dei
mortirispetto al 2010.

Latendenza positivanon ri-
ﬁ:arda perdgliindividui pittin

congli anni. Tra gli over 65l
numero delle vittime tra il
2010 il 2016 é rimasto presso-
ché invariato (1.059 contro
1.045) e sempre nel 2016 un
terzo del totale dei morti ap-
partenevaaquestafascia. Sesi
rapportail datoalla popolazio-
necomplessiva,ildiscorsosifa
ancora piu preoccupante. Per
ogni milione di abitanti, infat-
ti, ci sono stati 47 morti tra ghi
under 65 e ben 224 tra gli over
80. Nel maggior parte dei casi
si tratta di uomini, specie pe-
doni e ciclisti. «Questo signifi-
ca», commenta Unipolis nel
comunicato stampa ag presen-
tazione del rapporto, «chenon
¢ stato affrontato il tema del-
I'invecchiamento della popo-
lazione e delle sue conseguen-
ze sociali». -

L'andamento demografico,
che sta portando all'invec-
chiamento progressivo della
popolazione, non fara altro
che peggiorare le cose. Secon-
doleproiezioniIstat,nel 20501
residenti totali dovrebbero ca-
lare dagli attuali 60,7 milionia
57,6 milioni. Parallelamente,
le stime prevedono un forte
aumento di anziani con 65 an-
ni e oltre, con una percentuale
che & dovrebbe attestarsi al

34,1%. Gli ultraottantenni, in-
vece, saliranno dall’odierno
6,6% al 13,7%. Nello scenario
ipotizzato dallo studio, questo
trend potrebbe portare a un
incremento del 50% degli inci-
denti che coinvolgono gli indi-
vidui con piu di 65 anni, con
punte altissime tra gli over 80.
Nel 2050, prevede Unipolis, in
assenza di interventi I'Tltalia
sara il Paese europeo con il
maggior numero di mortie fe-
ritiin incidenti stradali per gli
over 65.

Considerato che nelle aree
urbanesiverificanoitre quar-
ti degli incidenti stradali, re-
sponsabili del 40% dei morti
totali, una della soluzioni indi-
viduate nello studio ¢ queila di
ripensare «I'organizzazione
degli spazi nei centri urbani».

Ana o srmudon mmiatuend o e -

«Menoautoprivate, auto meno
inquinanti, pit1strade a veloci-
ta limitata, piti spazi verdi, pitt
piste pedonali e ciclabili pro-
tettes, sono solo alcune delle
possibili azioni da mettere in
campo. Ma vengono citati an-
che «servizi di trasporto pub-
blico pil estesi, pilt moderni e
semFre pill efficienti, misure
per favorire lo sviluppo di car
pooling e car sharing, insieme
al bike sharing, rendendoli pil1
accessibili e diffusi».
Latecnologia da sola, recita
il rapporto Unipolis, non ba-
sta. Occorre che cambi il para-
digma dello sviluppo, per cui
«la mobilita urbana diventi si-
nonimo di mobilita sostenibi-
le». La politica, ovviamente, é
chiamata a fare la propria par-
te. Un tassello importante in
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ﬁsto senso é rappresentato
Pianourbanoperlamobili-
ta sostenibile (Pums), lo stru-
mento di pianificazione stra-

tegica ideato nel 2000 e peril

quale il Mit ha diffuso 'anno
scorso, tramite decreto, le li-
nee guida per la redazione su
tutto il territorio nazionale.
Secondo le nuove regole, per
poter accedere ai finanzia-
menti statali di infrastrutture
per nuovi interventi di tra-
sportorapido di massa, gli enti
locali dovranno definire i
Pums in conformita con le li-
nee guida del decreto. Secon-
doidati presentisulsitoOsser-
vatorioimms.it, pero, a maggio
2018 solo 19 Pums risultavano
adottati, 11 approvati e ben 67
ancora in zione. Numeri
che dimostrano quanto lavoro
cisiaancoradafare.
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